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ILY A 30 ANS,

LE PAS ETAIT FRANCHI

Le 1= décembre 1990, ’Angleterre et la France se rejoignaient dans le Tunnel.
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Les batisseurs du Tunnel posent ici devant (un des tunneliers ayant permis la réalisation du chantier du siécle.

franche, sans les gants, alors que
le vent souffle dans les entrailles
du tunnel.

DES COURRIERS D'AUSTRALIE

Un échange de craie plus tard et
Philippe Cozette voit déferler
des courriers depuis I'autre bout
du Globe jusqu’'a Bonningues, oit
il réside. « Des journalistes alle-
mands ou américains sont aussi
venus. C'était incroyable. J'ai mis
un point d’honneur a répondre a
tous les courriers, certains ve-

naient méme d’Australie. Nous
avons aussi envoyé des morceaux
de craie a des orphelins en Bel-
gique. » Trois décennies plus tard
et alors qu'il coule des jours heu-
reux a la retraite, les souvenirs
sont toujours aussi vifs. « Com-
ment oublier... ? Ce jour-la est en-
tré dans I'histoire et nous avons eu
la chance de participer a l'une des
poignées de main les plus connues
du vingtiéme siécle. »®

FLORENT CAFFERY

florent caffery@nordiittoral fr

LE TRANSPORT
TRANSMANCHE BOULEVERSE
Pendant la construction du Tunnel, le
Calaisis a beaucoup changé, au ni-
veau paysager bien sir mais aussi Far
bien dautres aspects. Aujourd'hui, le
Tunnel posséde des parts de marché
qui sélevent a plus de 40 % pour le
trafic de marchandises entre ﬁe conti-
nent et la Grande-Bretagne. Qui l'edit
cru voila quelques décennies....

LES NAVETTES, STARS DU TUNNEL APRES LES TUNNELIERS

En paralléle au forage des Tunnels, la conception de tout ce

qui allait permettre a des trains d'y rouler avait bien com-
mencé, de méme que celle des trains & proprement parler,
les fameuses navettes.

Les navettes ont besoin d'une conception bien particuliere,
car il ne s'agit pas de simples trains de passagers, mais de
trains transportant des voitures, des bus et autres re-
morques... les marchés sont attribués, en juillet 1989, a
divers consortiums internationaux, qui ne sont pas de trop
vu l'ampleur de la tache.

Le 17 octobre 1990, la premiére coque pour les navettes
tourisme sort de I'usine québécoise de Bombardier.
Comme ses petites sceurs, elle sera équipée en Europe.
L'usine bombardier de Crespin s'occupe de I'équipement
des navettes a un niveau, et celles a deux niveaux sont
équipées a Bruges.

La conception de l'extérieur est un défi, mais celle de
I'intérieur, notamment pour les locomotives, ne I'est pas
moins : il faut tout concevoir en pensant « économie de
volumes », afin d'avoir suffisamment de place.

Les premiers tests a grande vitesse dans le tunnel auront

lieu en septembre 1993, et on connait la suite. En mai
1994, le tunnel est inauguré en grande pompe : le lien
fixe, symbole du rattachement de la Grande-Bretagne au
continent Européen, est en fonctionnement. Un grand jour
pour le Royaume-Uni, la France, et bien sdr pour Calais. ®

LES AUTRES POINTS

« Gaver Poie » du Tunnel
Dés que cela a été possible, les équipes de TML se sont attelées au
«gavage de |'oie », expression trés imagée évoquant le remplissage
du tunnel par tous les équipements qui y seront nécessaires pour
faire rouler des trains : tuyauteries, cablages divers, rails, signalisa-
tion... Une tache trés complexe étant donné I'espace limité et la
diversité des systémes qui se cotoieront. En plus de tout ce qui
Eermet aux trains de circuler en sécurité, il faut aussi une ventilation
ien spécifique et un dispositif de lutte contre I'incendie.
Pas de ballast, mais des blochets
Pour poser les rails et s'assurer qu'ils ne bougent Fas, I'intérieur du
Tunnel ne pouvait pas contenirge ballast, ces cailloux habituelle-
ment utilisés pour les voies ferrées en extérieur. Il a donc fallu trou-
ver un systéme congu spécialement pour le tunnel, via des blochets,
blocs de béton destinés a accueillir les rails. Comme dans toutes les
rarties du tunnel, |a tolérance est extrémement basse, et le droit a
‘erreur nul : la tolérance était en l'occurrence d'un seul millimetre.
Au total, il y en aura... 340 000 dans tout le tunnel.

35°C dans le tunnel grace au

systéme de refroidissement

Une fois le percement des tunnels achevés, un systeme de refroidis-
sement complet des tunnels a été mis en place. Des canalisations
transportaient 220 litres d'eau a 3:C par seconde dans les tunnels
francais, qui en ressortait plus chaude et laissait derriére elle un air
plus frais. « En exploitation, I'air dans le tunnel pourrait atteindre 50°
C si on ne le refroidissait pas », expliquait en 1991 John Bidal, chef
du service en charge de I'installation des tuyauteries.

« Le lien », un magazine spécial

pendant tout le chantier

Pendant toute la durée du chantier a compter du mois de mars
1987, un magazine d'abord trimestriel puis bimestriel intitulé « Le
Lien » était imprimé par TML afin de permettre a chacun de suivre
l'avancée du chantier. Une formidable source d'informations ou nous
avons beaucoup puisé pour vous faire vivre le 30:™ anniversaire de
la jonction du Tunnel.

CAD3.
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ANNIVERSAIRE

LE I DECEMBRE 1390,
LEUR VIE ALLAIT BASCULER

Devant les caméras et des centaines d’acteurs du Tunnel, Philippe Cozette et Graham
Fagg, ont, il y a 30 ans, scellé I'une des poignées de main les plus connues du XXe siécle.

\
!

Cay est, & 12hI2, Philippe Cozette (premier plan) et Graham Fagg peuvent fraterniser sous la Manche.

CA03.

LES FAITS

« Il y a trente ans, la construction
du Tunnel sous la Manche atteignait
de son point culminant, la jonction
des deux tunnels.

« Pour I'anniversaire de cet événe-
ment, Nord Littoral vous propose de
plonger dans les souvenirs du « chan-
tier du siécle », en redécouvrant la
genése du Lien fixe transmanche.

« Aujourd'hui, nous vous racontons
la poignée de main la plus fameuse
de I'histoire de la Manche, entre
Graham Fagg et Philippe Cozette a
travers les souvenirs de ce dernier.

lippe Cozette et Graham

Fagg scellaient l'une des

poignées de main les plus
mythiques de I'histoire. Sous la
Manche, ils unissaient la France
et le Royaume-Uni.
Les derniers coups de marteau-
piqueur sont donnés. Il reste en-
viron une vingtaine de centi-
meétres qui les séparent. Entre le
Calaisien Philippe Cozette et
I'Anglais Graham Fagg, de
Douvres, c’est bien plus qu'une
paroi qui va bient6t étre définiti-
vement percée. Il est 12h12 en ce
1e décembre 1990, les deux ou-
vriers du Tunnel sous la Manche
relient définitivement le
royaume de Sa Majesté a I'Hexa-
gone.

Le 1= décembre 1990, Phi-

« Nous avons eu la
chance de participer a
I'une des poignées de
main les plus connues
du XX siécle »

Aprés déja trois années du chan-
tier le plus titanesque de cette
fin du XXe siécle - plus de 12 000
ouvriers - les deux nations se re-
joignent a plusieurs centaines de
meétres sous terre, devant les ca-
méras du monde entier. « Sur le
moment, cette poignée de main
symbolise le résultat du travail
fourni, décortique trois décen-
nies plus tard Philippe Cozette,
mais avec le recul, j'ai compris que

c'était réellement un geste histo-
rique. »

A posteriori, celui qui deviendra
ensuite conducteur de navettes
dans le Tunnel avant de quitter le
navire en 2004, jure que I'instant
lui a «changé la vie, mais aussi
celle de tous ceux ayant travaillé
sur ce chantier, et de la région
d'une maniére globale ». Pourtant,
rien ne prédestinait celui qui est
alors a I'ceuvre sur le «crosso-
ver» (équipement qui permet
aux trains de passer d’un tunel a
l'autre) a faire la une des jour-
naux. «Je ne m’attendais pas du
tout a c¢a. Nous étions persuadés
que la jonction se ferait avec des
personnalités ou des hauts cadres
de I'entreprise. Mais avec Graham,
nous habitions chacun aux portes

« J'ai mis un point d’hon-
neur da répondre a tous
les courriers, certains
venaient méme
d’Australie »

Philippe Cozette

du Tunnel. Nous étions des gens du
territoire et c’est aussi pour cela
que nous avons été choisis. » Deux
semaines avant le jour-], c’est
donc lui que son directeur de
I'époque appelle pour lui annon-
cer la bonne nouvelle. Sen-
suivent quelques jours de ré-
flexion, avec les proches. Phi-
lippe Cozette craint «le déferle-
ment de médias » & son domicile,
mais finit par accepter.

Le 1e décembre, les heures sont
longues. « Nous sommes une ving-
taine a descendre, en draisine, de-
puis Beussingues. Ca prend envi-
ron 1h15. A notre arrivée, les
équipes de télé et de radio sont dé-
ja sur place, mais on se rend
compte de I'épaisseur qu'il reste
encore a percer. On s’y est tous
mis, chacun notre tour, dans une
roche assez dure. » Et puis c’est fi-
nalement la poignée de main



